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PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

2. Opis do projektu

21 ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU:

Obszar, na ktérym planowana jest przebudowa drogi potozony jest na
dziatkach nr ewid: 154/1, 154/2, 157, 161, 524, 525/1 obreb 26 Strumiany i 413
obreb 4 Burzenin. Teren inwestycji stanowig ogrodzenia istniejacych dziatek, zjazdy
do posesji, jezdnia drogi gminnej relacji Strumiany- Antonin o nawierzchni mineralno-
bitumicznej. Wzdtuz istniejgcej ulicy Spacerowej na dziatkach sgsiednich wystepuje
zabudowa jednorodzinna.

Droga gminna Strumiany- Antonin posiada nawierzchnie mineralno bitumiczng
na podbudowie z ptyt betonowych. Droga posiada pobocza gruntowe, zjazdy
o nawierzchni gruntowej, zwirowej lub kostki betonowej. W poblizu skrzyzowania z
droga wojewodzkg od strony boiska (dziatka nr ewid. 154/1), znajduje sie chodnik z
ptyt betonowych oraz parking o nawierzchni mineralno-bitumicznej. Droga w czesci
potnocnej przebiega wzdtuz dziatek lesnych, na koincu opracowania pod konstrukcjg
jezdni znajduje sie przepust zelbetowy & 500.

Droga Strumiany-Antonin petni funkcje jednego z podstawowych uktadow
komunikacyjnych miejscowosci Strumiany i Antonin. Zapewnia bezposredni dostep
komunikacyjny do drogi wojewodzkiej nr 480 relacji Burzenin-Widawa, tworzgc cigg

komunikacyjny tgczacy miejscowos¢ Antonin, Strumiany z gming Burzenin.

Na dziatkach zlokalizowanych wzdtuz projektowanej inwestycji znajduje sie
- napowietrzna linia elektroenergetyczna niskiego napiecia NN.

- napowietrzna linia elektroenergetyczna sredniego napiecia NN.

- sie¢ elektroenergetyczna

- sie¢ wodociggowa

- sie¢ teletechniczna



2.2 OPIS PROJEKTOWANYCH ZADAN:

Nawierzchnia mineralno-bitumiczna drogi Strumiany - Antonin posiada
odksztatcenia w przekroju poprzecznym i podtuznym. W chwili obecnej konstrukcja
drogi (podbudowa oraz warstwa asfaltu o grubosci srednio 5-6 cm) nie spetnia
wymagan nosnosci dla minimalnej kategorii ruchu KR1, co powoduje powstawanie
spekan zmeczeniowych, odbitych, zniszczeh powierzchniowych oraz coraz
wiekszych odksztatceh w profilu podtuznym i poprzecznym drogi. Pobocza drogi sg
wyniesione poza nawierzchnie jezdni, co znacznie utrudnia sptyw wody z jezdni
przyczyniajgc sie do degradacji konstrukcji oraz pogorszenia warunkéw na drodze.
Stan jezdni na odcinku od km 0+190.00 do km 0+870.00 pozwala na jej
wzmocnienie bez koniecznosci wymiany podbudowy, a jedynie na utozeniu nowych
warstw asfaltowych. Na odcinku od km 0+000.00 do km 0+190.00 i od km 0+870.00
do km 0+954.67 z uwagi na bardzo zty stan istniejgcej nawierzchni oraz podbudowy
nalezy wykona¢ nowa konstrukcje jezdni dla kategorii ruchu KR1.

Projektuje sie przebudowe drogi gminnej Strumiany - Antonin wraz z
elementami szerokopasmowej infrastruktury teleinformatycznej. W zakresie
opracowania projektuje sie:

a) Wykonanie warstwy wyrownawczo-wigzgcej i S$cieralnej oraz nowej

konstrukcji jezdni KR1 dla drogi Strumiany - Antonin.

b) Budowe lewostronnego chodnika

c) Budowe lewostronnego utwardzenia terenu wzdtuz drogi na odcinku od km

0+000.00 do km 0+017.00 i od km 0+403.00 do km 0+526 z kostki
betonowej gr. 8 cm.

d) Wykonanie nowej nawierzchni mineralno-bitumicznej na parkingu na

nr ewid. 157 i 154/1.
e) Przebudowa istniejgcych zjazdéw o nawierzchni nieutwardzonej na zjazdy
o nawierzchni z kostki betonowej lub nawierzchni z kruszywa tamanego.

f) Wykonanie poboczy utwardzonych z kruszywa tamanego

g) Wykonanie zielehcy wraz z obramowaniem z palisady betonowej

h) Budowe sieci kanalizacji kablowej z rur DVR 110

i) Wykonanie korytek odwadniajgcych w konstrukcji chodnika.

Powierzchnia projektowanej jezdni nawierzchni mineralno-bitumicznej : 5501.14 m?

Dtugos¢ przebudowywanej drogi: 954.67 mb .



Dtugos¢ projektowanej sieci kanalizacji kablowej: 1038 m.b.

Powierzchnia zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej : 753.52 m?

Powierzchni zjazdéw o nawierzchni z kruszywa tamanego: 109,5 m?

Powierzchnia utwardzenia z kostki betonowej (utwardzenie terenu oraz chodnik):
504,24+1509=2013,24m?

Powierzchnia utwardzonych poboczy: 560,0 m?

2.3 DANE INFORMUJACE CZY TEREN, NA KTORYM JEST PROJEKTOWANY
OBIEKT BUDOWLANY JEST WPISANY DO REJESTRU ZABYTKOW
ORAZ CZY PODLEGA OCHRONIE NA PODSTAWIE USTALEN
MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO:

Planowana inwestycja jest potozona w obszarze chronionym — Parku
Krajobrazowym Miedzyrzecza Warty i Widawki, ustanowionym rozporzgdzeniem Nr
9/2006 Wojewody todzkiego z dnia 11 stycznia 2006 r. w sprawie Parku
Krajobrazowego Miedzyrzecza Warty i Widawki.

Inwestycja zlokalizowana jest poza strefami ochrony konserwatorskiej, ktére
podlegajg opiece i ochronie na podstawie ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie
zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2014r. poz. 1446 ze zm.). W przypadku
znalezienia w trakcie prac ziemnych przedmiotu archeologicznego lub odkrycia
wykopaliska, nalezy niezwlocznie powiadomi¢c o tym fakcie todzkiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

2.4 DANE OKRESLAJACE WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ NA
DZIALKE LUB TEREN ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO, ZNAJDUJACEGO
SIE W GRANICACH TERENU GORNICZEGO:

Planowana przebudowa znajduje sie na terenie, ktdéry nie znajduje sie

w granicach terenu gorniczego.

2.5 INFORMACJE | DANE O CHARAKTERZE | CECHACH ISTNIEJACYCH
| PRZEWIDYWALNYCH ZAGROZEN SRODOWISKA ORAZ HIGIENY
| ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW
BUDOWLANYCH | ICH OTOCZENIA W ZAKRESIE ZGODNYM Z
PRZEPISAMI ODREBNYMI:

Brak przewidywanych zagrozen srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow
przebudowywanego obiektu budowlanego.



2.6 INNE KONIECZNE DANE WYNIKAJACE ZE SPECYFIKACJI,
CHARAKTERU | STOPNIA SKOMPLIKOWANIA OBIEKTU
BUDOWLANEGO LUB ROBOT BUDOWLANYCH:

Planowana przebudowa znajduje sie na terenie, ktdéry nie znajduje sie
w granicach obserwacji archeologicznych. Planowana inwestycja czesciowo znajduje
sie w odlegtosci mniejszej niz 50 m od stopy watu po stronie odpowietrznej rzeki
Warta.

2.7 OBSZARU ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Obszar oddziatywania nie wykracza poza granice dziatki inwestycyjne, dziatki nr
ewid: 154/1, 154/2, 161, 157, 524, 525/1 obreb 26 Strumiany, 413 obreb 4 Burzenin.



PROJEKT BRANZY DROGOWA

3. Opis do projektu.

3.1 INFORMACJE OGOLNE:

Podstawg do wykonania niniejszego opracowania sg:

Zlecenia Inwestora

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r., poz.

1409 z pbdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2

marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43,

poz. 430 z pbdzniejszymi zmianami).

3.2 OPIS PROJEKTOWANYCH ZADAN:

3.2.1 ZALOZENIA PROJEKTOWE

L.p. | Parametr Stan istniejacy Zatozenia projektowe
1. Kategoria drogi Droga gminna Droga gminna
2. Klasa drogi Droga lokalna - L Droga lokalna- L
3 Dtugos¢ nawierzchni 954.67 mb 954.67 mb
asfaltowej
4. Wymagana nosnos¢ Brak wymaganej Wymagana nosnos¢
minimalnej nosSnosci dla kategorii ruchu
dla kategorii ruchu KR1.
KR1
5. Nawierzchnia jezdni Beton asfaltowy Beton asfaltowy
6. Szerokosc¢ jezdni Zmienna od 4.0 do 5.0 mb
5.0 m.b
7. Szerokos$¢ poboczy Pobocza gruntowe Pobocza utwardzone
zmiennej szerokosci szerokosci 0.75 mb
8. Przekréj poprzeczny: zmienny zmienny




3.2.2 PARAMETRY PRZEBUDOWYWANEJ DROGI.

Projektuje sie przebudowe drogi gminnej Strumiany - Antonin. Poczgtek
przebudowy nawigzuje do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 480 (Sieradz —
Widawa) natomiast koniec nawigzuje do istniejgcej nawierzchni mineralno

bitumicznej w km 0+954.67 w poblizu miejscowosci Antonin.

3.2.3 KONSTRUKCJA DROGI.

Przebudowa jezdni bedzie polegata na wykonaniu nowych nawierzchni
mineralno-bitumicznych. Ze wzgledu na jej zmienng szeroko$¢ projektuje sie
poszerzenia istniejgcej konstrukcji jezdni zgodnie z rysunkami przekrojow

poprzecznych.

Konstrukcja jezdni na odcinku od km 0+190.00 do km 0+870.00:

-warstwa sScieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr. 4 cm

-skropienie emulsjg asfaltowg

-warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W ilosci $redniej 150 kg/m? dla
lewego pasa ruchu oraz 100 kg/m? dla prawego pasa ruchu (ilo$¢ wynika z nadania
odpowiedniego spadku nawierzchni).

-wzmochnienie nawierzchni geosiatkg szerokosci 5 m.b.

-skropienie emulsjg asfaltowg

-istniejgca nawierzchni mineralno-bitumiczna

-istniejgca podbudowa z ptyt betonowych

Konstrukcja drogi na odcinku od km 0+190.00 do km 0+870.00 na poszerzeniach:

-warstwa sScieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr. 4 cm

-skropienie emulsjg asfaltowg

-warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W ilosci $redniej 150 kg/m? dla
lewego pasa ruchu oraz 100 kg/m? dla prawego pasa ruchu (ilo$¢ wynika z nadania
odpowiedniego spadku nawierzchni).

-wzmochnienie nawierzchni geosiatkg szerokosci 5 m.b.

-skropienie emulsjg asfaltowg

-warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W ilosci 50 kg/m?

-skropienie emulsjg asfaltowg



-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-31.5mm gr.8 cm
-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.12 cm
-pospoétka zageszczona mechanicznie gr. 20 cm-warstwa mrozoochronna

Dla wzmocnienia istniejgcej konstrukcji nalezy zastosowacC geosiatke
o wiasciwosciach:

- Wytrzymato$¢ na rozcigganie: - wzdtuz pasma = 50,0 kN/m

- Wytrzymato$¢ na rozcigganie:- wszerz pasma = 50,0 kN/m

Siatka o sztywnych weztach stosowana jako zbrojenie warstw
asfaltowych nawierzchni, stosowana jest przede wszystkim do zbrojenia nowych
warstw asfaltowych uktadanych na starej podbudowie. Jej funkcja to przede
wszystkim zapobieganie przenoszeniu sie spekan odbitych i zmeczeniowych, a takze
ograniczanie powstawania kolein. Jest rowniez stosowana do wzmacniania potgczen
starej nawierzchni z nowg np. w przypadku poszerzeh. Siatka jest stosowana w celu
op6znienia wystgpienia uszkodzeh spowodowanych stabym podtozem, wysokimi
naciskami na o$ oraz duzym natezeniem ruchu. W rezultacie uzyskujemy wydtuzenie
okresu eksploatacji nawierzchni lub mozliwo$s¢ zmniejszenia jej grubosci przy

zachowaniu takiej samej trwatosci uzytkowej.

Ze wzgledu na bardzo zty stan istniejgcej nawierzchni od km 0+000.00 do km
0+190.00 i od km 0+870.00 do km 0+954.67 projektuje sie catkowitg rozbiorke
konstrukcji nawierzchni na tych odcinkach oraz wykonanie nowej konstrukcji dla
kategorii ruchu KR1.

Konstrukcja drogi na odcinku od km 0+000.00 do km 0+190.00 i od km 0+870.00 do
km 0+954.67:

-warstwa sScieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr. 4 cm

-skropienie emulsjg asfaltowg

-warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W gr. 5 cm

-skropienie emulsjg asfaltowg

-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-31.5mm gr.8 cm
-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.12 cm

-pospoétka zageszczona mechanicznie gr. 20 cm-warstwa mrozoochronna
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Uwaqga: Ze wzqgledu na nierownosci poprzeczne jezdni oraz pomiar wysokoSciowy

wykonany Srednio co 20 m.b. dopuszcza sie mozliwoS¢ wystepowania miejsc, w

ktorych roznica projektowanej niwelety w stosunku do istniejgceqo terenu moze

wynieS¢ mniej niz 6.5cm. W przypadku wystgpienia miejsc, w ktoérych utozenie

nowych warstw mineralno bitumicznych bytoby mniejsze niz 6,5 cm, nalezy przed

wykonaniem nowych warstw mineralnych wykonaé frezowanie miejscowe

powierzchni, tak zeby roznica miedzy projektowana niweleta a istniejgca

nawierzchnig nie byta mniejsza od 6.5 cm.

Dodatkowo, z uwaqgi na pomiar wykonany Srednio co 20 m.b. dopuszcza sie zmiane

przekroju poprzeczneqo jezdni celem dopasowania nowych warstw do istniejaceqo

przekroju poprzeczneqo na odcinkach posrednich pomiedzy odcinkami pomiarowymi

(rys. nr 4-przekroje poprzeczne), zmiana pochylenia powinna zapewnia¢ wymagane

odwodnienie pasa jezdni.

3.2.4 TRASA DROGI.

Droga w stanie istniejgcym jest drogg klasy lokalnej. Przebudowa
zostanie wykonana $ladem istniejgcej drogi z nieznacznym przesunieciem osi jezdni.
Modyfikacje te spowodowane s3g poszerzeniem istniejgcej jezdni. Przyjete
rozwigzania dla trasy drogi zostaty przedstawione na rys. nr 1.

3.2.5 NIWELETA DROGL.

Z uwagi na to, iz przebudowa zostanie wykonana Sladem istniejgcej
drogi, nie przewiduje sie znaczacych zmian wysokosciowych w stosunku
do istniejgcej niwelety drogi. Profil podtuzny projektowanej jezdni zostat dostosowany
do istniejgcego uksztattowania terenu i panujgcych warunkéw gruntowych. Minimalny
spadek na krotkim odcinku niwelety wynosi 0.05% z uwagi na profil podtuzny
istniejgcej konstrukcji drogi oraz brak mozliwosci uzyskania wiekszego spadku,
odwodnienie na odcinku o tak matym spadku podtuznym zostanie zapewnione
poprzez spadek poprzeczny jezdni oraz zastosowanie korytek odwadniajgcych w
chodniku pozwalajgcych odprowadzi¢ wode poza jezdnie. Maksymalny spadek
podtuzny jezdni wynosi 2.5 % . Z uwagi na konieczno$¢ dopasowania nowego profilu
podiuznego drogi do istniejgcej niwelety drogi oraz zapewnienie przy tym
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odwodnienia jezdni profil podtuzny posiada 28 tukéw pionowych.
Projektowana droga zostata dopasowana w miejscu potfgczenia z

istniejgcymi nawierzchniami mineralno-bitumicznymi.

3.2.6 PRZEKROJ POPRZECZNY DROGI.

Jezdnia posiada na wiekszosci odcinka przekrd] jednostronny
pozwalajgcy na odprowadzenie wody poza jezdnie drogi. Ze wzgledu na brak
mozliwosci uzyskania spadku jednostronnego na catej dtugosci przebudowywanej
drogi stosuje sie rowniez wykonanie nawierzchni wyrbwnawczej i wigzgcej o spadku
daszkowym. Spadek daszkowy nawierzchni stosowany jest w miejscach, w ktérych
woda za pomocg profilu podtuznego zostanie odprowadzona przy krawezniku
chodnika na odcinki o spadku jednostronnym a nastepnie skierowana poza jezdnie
lub tez w miejscach, w ktérych zastosowano korytka odwadniajgce w konstrukciji
chodnika pozwalajgce na odptyw wody spoza jezdnia na tereny przydrozne za
chodnikiem. Spadek poprzeczny jezdni nalezy uksztattowaé zgodnie z przekrojami

jezdni wykonanymi srednio co 25 m.b. zgodnie z czescig rysunkowa opracowania.

3.2.7 KSZTALTOWANIE CHODNIKA, PARAMETRY.

Dla poprawy bezpieczehstwa oraz komfortu ruchu pieszych projektuje
sie wykona¢ chodnik na prawie catej dtugosci projektowanej przebudowy. Istniejgcy
chodnik wzdtuz boiska z ptyt betonowych nalezy rozebraé. Chodnik projektuje sie
zmiennej szerokosci od 3.0 m.b. do 1.6 m.b. (ograniczenie wynikajgce z szerokosci

pasa drogowego).

Parametry projektowanego chodnika:

-spadek poprzeczny chodnika wynosi 2 % (zgodnie z planem sytuacyjnym w
kierunku jezdni lub w kierunku granicy pasa drogowego- wynika z uksztattowania
powierzchni terenu).

-nachylenie podtuzne, zgodnie z niweletg jezdni.

-wyniesienie kraweznika w stosunku do krawedzi jezdni wynosi 12cm,

-od strony jezdni chodnik obramowano kraweznikiem betonowym 15x30x100 cm

-od strony ogrodzen chodnik obramowano obrzezem betonowym 8x30x100 cm
Uwaga: Kraweznik na odcinku od km 0+165.50 do km 0+264.50 wynies¢ w
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stosunku do powierzchni jezdni na 8 cm

Konstrukcja projektowanego chodnika:

- kostka brukowa o gruboséci 8 cm szara

- podsypka cementowo-piaskowa o grubosci 3 cm,

- podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-31.5mm gr.5 cm
- podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.10 cm

- pospétka zageszczona mechanicznie gr. 10cm

Konstrukcja projektowanego chodnika na odcinku od km 0+165.50 do km 0+264.50 :

- kostka brukowa o grubos$ci 8 cm szara

- podsypka cementowo-piaskowa o grubosci 3 cm,

- podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-31.5mm gr.8 cm
- podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.12 cm

- pospétka zageszczona mechanicznie gr. 10cm

3.2.8 ZJAZDY

Projektuje sie wykonanie zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej i

nawierzchni z kruszywa tamanego.

Parametry projektowanych zjazdow z kostki betonowej:

-spadek poprzeczny dopasowa¢ do spadku podtuznego jezdni oraz bram
wjazdowych

-spadek podtuzny dopasowaé do wysokosci jezdni oraz wysokos$ci bram wjazdowych
-przeciecie krawedzi zjazdu z krawedzig jezdni wyokragli¢ promieniami R=3, R=4 lub
R=5

zgodnie z rysunkiem zagospodarowania terenu.

-wyniesienie kraweznika w stosunku do krawedzi jezdni wynosi 4 cm.

-obramowanie na krawedziach bocznych obrzezem betonowym 8x30x100 cm

-obramowanie od strony jezdni i dziatek kraweznikiem betonowy wym. 15x22x100cm

Konstrukcja projektowanych zjazdéw z kostki betonowej:

- kostka brukowa o grubos$ci 8 cm czerwona (kolor do uzgodnienia z inwestorem)

- podsypka cementowo-piaskowa o grubosci 3 cm,
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- podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-31.5mm gr.8 cm
- podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.12 cm

- pospétka zageszczona mechanicznie gr. 20cm

Parametry projektowanych zjazddw o nawierzchni z kruszywa tamanego:

-spadek poprzeczny dopasowa¢ do spadku podtuznego jezdni oraz terenu
przydroznego
-spadek podtuzny dopasowa¢ do wysokosci jezdni oraz wysokosci terenu
przydroznego
-przeciecie krawedzi zjazdu z krawedzig jezdni wyokragli¢ promieniami R=3 lub R=5

zgodnie z rysunkiem zagospodarowania terenu.

Konstrukcja projektowanych zjazdéw o nawierzchni z kruszywa ftamaneqgo::

-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.15 cm

-pospoétka zageszczona mechanicznie gr. 20 cm-warstwa mrozoochronna

3.2.9 Utwardzenia terenu wzdtuz jezdni na odcinku na odcinku
od km 0+000.00 do km 0+017.00 i od km 0+403.00 do km
0+526 z kostki betonowej gr. 8 cm.

Projektuje sie utwardzenie terenu z lewej strony jezdni na odcinku od km
0+000.00 do km 0+017.00 i od km 0+403.00 do km 0+526 z kostki betonowej
gr. 8 cm o zmiennej szeroko$¢ od 3.0 m.b. do 2.0 m.b. Pochylenie poprzecznie
nawierzchni utwardzenia z kostki wykona¢ o nachyleniu 1.0 % w kierunku jezdni. Od
strony jezdni utwardzenie nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym najazdowym
15x22x100 natomiast od strony granicy pasa drogowego kraweznikiem wystajgcym o
wymiarach 15x30x100 ($wiatto kraweznika 12 cm) lub tez kraweznikiem najazdowym
(odcinek przy skrzyzowaniu z drogg wojewddzka). Zjazdy znajdujgce przy terenie
utwardzonym nalezy wykonaé o konstrukcji zgodnej z utwardzeniem, nalezy
zastosowa¢ dla odroznienia kostke koloru czerwonego (do uzgodnienia z

inwestorem).

Konstrukcja utwardzenia terenu:

-kostka brukowa o grubos$ci 8 cm szara

-podsypka cementowo-piaskowa o grubosci 3 cm,
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-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-31.5mm gr.8 cm
-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.12 cm

-pospoétka zageszczona mechanicznie gr. 20 cm-warstwa mrozoochronna.

3.2.10 Wykonanie nowej nawierzchni mineralno-bitumicznej na
parkingu na nr ewid. 157 i 154/1.

Ze wzgledu na stan istniejgcej nawierzchni parkingu w poblizu boiska na
dziatce nr ewid. 157 i 154/1 na odcinku od km 0+084.00 do km 0+165.5 projektuje
sie rozbiorke istniejgcej konstrukcji oraz wykonanie nowej zgodnie z czescig
rysunkowo. Wymiana konstrukcji jest konieczna poniewaz wykonanie dodatkowych
warstw wzmacniajgcych istniejgcg konstrukcje jest nie mozliwe 2z powodu
uksztattowania terenu oraz rzednych przebudowywanej jezdni (zapewnienie
odpowiedniego spadku umozliwiajgcego odwodnienie terenu). Parking od strony
boiska nalezy ograniczy¢ kraweznikiem wystajgcym wym. 15x30x100, tworzgc tym
samym obramowanie projektowanego zielenca. Wymiana nawierzchni na parkingu
niesie za sobg konieczno$¢ wymiany nawierzchni zjazdéw na teren boiska, o
konstrukcji takiej samej jak projektowany parking.

Konstrukcja parkingu:

-warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr. 4 cm

-skropienie emulsjg asfaltowg

-warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W gr. 8 cm

-skropienie emulsjg asfaltowg

-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-31.5mm gr.8 cm

-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.12 cm

-pospoétka zageszczona mechanicznie gr. 20 cm-warstwa mrozoochronna
Powierzchnia nawierzchni parkingu wraz z powierzchnig zjazdoéw wynosi

639.5 m2.

3.2.11 Korytka odwadniajgce w konstrukcji chodnika

Ze wzgledu na brak mozliwosci odprowadzenia wody poza pas jezdni za
pomocg spadku poprzecznego i podiuznego jezdni projektuje sie korytka
odwadniajgce, za pomocg ktérego woda sprzed kraweznika zostanie odprowadzona
poza jezdnie jak dotychczas na tereny przydrozne do istniejgcego rowu

przydroznego. Odwodnienie zlokalizowano na odcinku od km 0+680.00 do km
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0+810.00 zgodnie z projektem zagospodarowania terenu w ilosci 8 szt. o tgcznej
dtugosci 16 m.b. (kazde z korytek dlugosci 2 m.b.). Projektuje sie korytka o
wymiarach 16,2 x 19,4 cm. Korytko wykona¢ na tawie betonowej wym. 10 x24 cm z
betonu klasy min. C20/25. Elementy korytek powinny byé przeznaczone dla klasy
obcigzen co najmniej B125 (parkingi, strefy ruchu pieszego, obcigzenie
statyczne 125 kN/cm2). Styk miedzy nawierzchnig jezdni a korytkiem nalezy
uszczelni¢ masg zalewowg bitumiczng, zabezpieczajgc przed dostaniem sie wody w

konstrukcje jezdni.

3.2.12 Wykonanie poboczy utwardzonych z kruszywa tamanego

W ramach przebudowy nalezy réwniez wykonac¢ utwardzone pobocza .
Przed wykonaniem poboczy nalezy wykonaé Sciecie istniejgcych poboczy
gruntowych, a nastepnie utozy¢ warstwg kruszywa tamanego o frakcji 0-31.5, w
przypadku wyniesienia drogi ponad nasyp powyzej 10 cm brakujgcy materiat do
wykonania poboczy nalezy uzupetni¢ kruszywem pozyskanym z korytowania
istniejgcej nawierzchni utwardzonej. Pobocza nalezy wykona¢ o grubosci 10 cm i
szerokosci 75 cm. Nachylenie poprzeczne poboczy wykona¢ o spadku 6% w
kierunku od jezdni. Utwardzone pobocza poprawig sptyw wody spoza jezdni oraz

zabezpiecza konstrukcje drogi przed podmywanie przez wody opadowe.

3.2.13 Wykonanie zielency.

Ze wzgledu na walory estetyczne projektuje sie wykonanie terenow
zielonych zgodnie z projektem zagospodarowania terenu. W miejscach w ktorych
planuje sie wykonanie terenow zielonych nalezy utozy¢ warstwe humusu gr 10 cm.
Warstwe nalezy lekko zagesci¢ przez ubicie reczne lub mechaniczne a nastepnie
wykonac¢ sciotkowanie. Do Scidtkowania powierzchni nalezy zastosowacC kore
sosnowg mielong kompostowang min. 9 miesiecy o frakcji 20-40 mm.

Od projektowanych utwardzen zielernce nalezy odgrodzi¢ palisadg betonowg
koloru szarego wymiarow 20x17,5x100 cm kotwionej w gruncie. Palisada wokot
projektowanych zielency powinna posiada¢ wysokos¢ nad terenem zgodnie z
rzednymi na projekcie zagospodarowania terenu. Koty wysokosciowe pokazujg
rzedne projektowanego utwardzenia oraz rzedne goérnej powierzchni palisady,

natomiast oznaczenie ,+20” oznacza, ze palisade nalezy wynies¢ ponad teren
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projektowanego chodnika o 20 cm. Od strony projektowanego chodnika nalezy co 1
metr w palisadzie wykonac¢ przerwy 5cm pozwalajgce na odptyw wody z chodnika na
odcinku od km 0+017.00 do km 0+075.00. Od strony jezdni zieleniec obramowano

kraweznikiem betonowym wystajgcym wym. 15x30x100 cm.

3.3 _URZADZENIA OBCE:

Na dziatkach znajduje sie

- napowietrzna linia elektroenergetyczna niskiego napiecia NN.

- napowietrzna linia elektroenergetyczna Sredniego napiecia NN.
- sieC elektroenergetyczna

- sie¢ wodociggowa

- sie¢ teletechniczna

Przebudowa jezdni oraz budowa chodnika pocigga za sobg koniecznos$¢
regulacji wysokosciowej zaséw wodociggowych. Rzedne posadowienia urzgdzen
nalezy dostosowa¢ do rzednych jezdni lub chodnika w czasie wykonywania
nawierzchni.

Uwaga: Wykopy w miejscach z uzbrojeniem podziemnym, w poblizu
stupow linii energetycznej, wykonac recznie z zachowaniem szczegolnej ostroznosci
w porozumieniu z przedstawicielami wifaScicieli tych obiektow. Roboty
Z wykorzystaniem sprzetu zmechanizowanego wykonywa¢ z zachowaniem

szczegolnej ostrozno$ci tak aby nie naruszyc uzbrojenia naziemnego.

Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu,
krzyzujgce sie lub biegngce rownolegle z wykopem, powinny by¢ zabezpieczone
przed uszkodzeniem a w razie potrzeby podwieszone tak aby umoZliwiaty
eksploatacje.

Dla zabezpieczenia istniejgcych kabli teletechnicznych projektuje sie
zatozenie rur ochronnych dwudzielnych typu AROT o srednicy 110 mm.

3.4 KOLIZJE:

Brak
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3.5 WARUNKI GRUNTOWO-WODNE.

Grunty rodzime znajdujgce sie pod istniejgca nawierzchnia asfaltowg i
podbudowg z ptyt betonowych sg reprezentowane przez piaski srednie i pylaste
(grupa nosnosci G1-G2). Na poczagtku opracowania pod konstrukcjg jezdni
stwierdzono wystepowanie nasypéw budowlanych zageszczonych oraz nasypéw
niekontrolowanych na koncu opracowania.

Warunki gruntowe w zalezno$ci od stopnia ich skomplikowania zalicza sie do
prostych a przedmiotowa inwestycja zaliczona jest do pierwszej kategorii

geotechniczne.

3.6 WPLYW NA SRODOWISKO.

Planowana inwestycja polegajgca na przebudowie drogi gminnej Strumiany—
Antonin wraz z elementami szerokopasmowej infrastruktury teleinformatycznej.
Zgodnie z §3 ust. 1, pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 09.11.2010 r.
((Dz.U. Nr 213/2010, poz. 1397 z pdbzniejszymi zmianami) nie jest zaliczana do
przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Z uwagi na istniejgcy stan drogi oraz na zakres planowanych robét
przedsiewziecie nie spowoduje pogorszenia istniejgcych warunkéw zwigzanych
z ucigzliwoscig i szkodliwoscig dla srodowiska, a wrecz warunki te polepszy
(mniejszy hatas spowodowany obecnie ztym stanem nawierzchni oraz mniejsze

wydzielanie spalin wynikajgce z krétszego czasu przejazdu).
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PROJEKT BRANZY TELEKOMUNIKACYJNEJ

4. OPIS TECHNICZNY

5. OPIS TECHNICZNY

5.1

5.2

5.3

Dane ogdlne.

Warunki formalno — prawne wykonania projektu.

a) zlecenie inwestora,
b) ustalenia z inwestorem odnosnie przewidywanych urzgdzen kanalizacji
teletechnicznej oraz pomiary wykonane w terenie,

c) aktualnie obowigzujgce przepisy prawne i normy zaktadowe TP S.A.

Warunki techniczne i normy.

Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane ( Dz. U. Nr 89 poz. 414 )
Zarzadzenie Ministra tgcznosci z dnia 2 wrzesnia 1997r. w sprawie
warunkéw, jakim powinny odpowiadac linie i urzgdzenia do przesyfania
ptyndéw lub gazdéw w razie zblizenia sie lub skrzyzowania

Zarzgdzenie Ministra £gcznosci z dnia 12 marca 1992 r. w sprawie zasad

i warunkéw budowy linii telekomunikacyjnych wzdtuz drég publicznych,
wodnych kanatéw oraz w poblizu lotnisk i w miejscowosciach, a takze
ustalania warunkéw, jakim te linie powinny odpowiada¢ ( Mon Pol. Nr 13
p0z.95)

ZN-96/TP S.A. - 004 Zblizenia i skrzyzowania z innymi urzgdzeniami
uzbrojenia terenowego. Ogdélne wymagania i badania.

ZN-96/TP S.A. - 011 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Ogodlne
wymagania techniczne.

ZN-96/TP S.A. - 015 Rury polipropylenowe. Wymagania i badania.

ZN-96/TP S.A. - 018 Rury polietylenowe (RHDPEp) przepustowe.
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e ZN-96/TP S.A. - 020 Ztgczki rur. Wymagania i badania.

e ZN-96/TP S.A. - 021 Uszczelki koncéw rur. Wymagania i badania.

e ZN-99/TP S.A. - 025 Tasmy ostrzegawcze i ostrzegawczo - lokalizacyjne.
Wymagania i badania.

e ZN-96/TP S.A. - 037 Systemy uziemiajgce obiektow telekomunikacyjnych.
Wymagania i badania.

e Przepisy BHP Przy budowie( montazu ), remoncie konserwacji i obstudze

technicznej linii i urzgdzen telekomunikacyjnych

5.4 Przedmiot i zakres opracowania.

Niniejszy projekt obejmuje swoim zakresem wykonanie kanalizacji kablowej
teletechnicznej w miejscowosci Strumiany o dtugosci 1038 m.b. w/g uwag i zalecen
inwestora.

5.5 Technologia budowy kanalizacji teletechnicznej.

Kanalizacje teletechniczng jednootworowg nalezy uktada¢ metodg wykopu
otwartego w trawnikach, chodnikach wzdtuz ciggéw komunikacyjnych. Gtebokos¢
utozenia kanalizacji powinna by¢ taka, aby najmniejsze przykrycie liczone od
poziomu nawierzchni do gornej powierzchni kanalizacji wynosito 0,7m w chodnikach.
W przypadku przejs¢é pod jezdniami nalezy mie¢ na uwadze gestos¢ uzbrojenia
terenu oraz nalezy stosowac¢ sie do uzgodnien. W sytuacjach uzasadnionych
trudnosciami technicznymi (zagospodarowanie terenu lub istniejgca podziemna
infrastruktura inzynieryjna) dopuszcza sie zmniejszenie gftebokosci utozenia
kanalizacji do potowy gtebokosci — 0,35m pod warunkiem zastosowania rur
ostonowych na rurociggi kablowe i budowy kanalizacji kablowej z rur o wytrzymatosci
rur zblizeniowych. W terenie usytuowanym poziomo kanalizacja powinna by¢
uktadana ze spadkiem 0,1 - 0,3 % w kierunku jednej ze studni, w terenie pochylym
kanalizacje nalezy usytuowaé zgodnie z naturalnym uksztaltowaniem terenu, z
zachowaniem zasady spadku na poszczegdlnych odcinkach w kierunku jednej ze
studni. Przed utozeniem rur dno wykopu powinno by¢ wyréwnane i uksztalttowane ze
spadkiem. Podtoze w miejscach po gtazach, fundamentach, grubych korzeniach itp.
powinno by¢ wyréwnane i ubite. W gruntach mato spoistych, jak prochnica, suchy

piasek bez spoiwa lub w gruntach przesyconych wodg, jak kurzawki, muty, torfy, na
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dnie wykopu uktada¢ nalezy tawe z betonu wg PN-EN 206-1 (o klasie
odpowiadajgcej dawnej klasie B10) o grubosci co najmniej 10 cm. Dopuszcza sie
wykonanie tawy przez sporzgdzenie warstwy kamieni, ttucznia i piasku i zalanie jej
zaprawg cementowg. tawe betonowg, jak réwniez dno wykopu w gruntach Il i IV
kategorii nalezy wysypa¢ warstwg piasku lub przesianej ziemi o grubosci nie
mniejszej niz 5 cm. Dlugos¢ ciggdw kanalizacji nie powinna przekracza¢ 120m.
Kanalizacja kablowa z rur polietylenowych powinna by¢ budowana przy temperaturze
nie nizszej -10°C. Podczas ukfadania rur przy obnizonej temperaturze
niedopuszczalne jest rzucanie lub uderzanie rurami oraz zasypywanie ich grudami
zmarzliny. Wykopy nalezy zasypywacé po utozeniu catego ciggu rur miedzy dwiema
studniami albo tez odcinkéw krétszych, przyjetych do wykonania w jednym cyklu
roboczym. Po zasypaniu wykopow zerwana uprzednio nawierzchnia powinna byé

doprowadzona do pierwotnego stanu, a trawniki i inne tereny zielone - odtworzone.

5.6 Studnie kablowe.

Studnie kablowe magistralne typu SKR-1(1) (wym. zew. 1080x640x810 korpus klasa
B, rama lekka podwdjna klasy B podwodjna RI2, pokrywa petna, pokrywa z
wywietrznikiem, pokrywa zabezpieczajgca typu ZPiRL2c z wkfadkg typu Abloy)
wykonane powinny by¢ w formie prefabrykatow do sktadania, o tak uksztattowanych
powierzchniach stykowych, aby umozliwiaty prawidtowy i szczelny montaz
elementéw. Na powierzchni prefabrykatow nie moga wystepowac prety uzbrojenia,
zewnetrzne powierzchnie powinny by¢ rownomiernie pokryte bitumiczna masa
izolacyjna, rury kanalizacji pierwotnej wprowadzone powinny by¢ réwno z
powierzchnia gardfa, miejsca styku wypetni¢ nalezy masa betonowa. Pokrywy
powinny by¢ wyposazone w wietrzniki i posiada¢ zabezpieczenia przed dostepem
0s6Ob nieuprawnionych: zamek zasuwowo-ryglowy. Rury DVR i DVK kanalizaciji
pierwotnej wprowadzone powinny by¢ rowno z powierzchnig gardta, miejsca styku
wypetni¢ nalezy masa betonowa. Wszystkie pokrywy powinny by¢é wyposazone w
wietrzniki; studnie nalezy zabezpieczy¢ przed dostepem osob nieuprawnionych
dodatkowg pokrywg typu PIOCH ZPIRL2c wktadka ABLOY. Studnie kablowe nalezy
posadowi¢ na gtebokosci dostosowujgcej pokrywe studni do projektowanej rzednej
terenu lub chodnikéw. Przed wybudowaniem studni nalezy dokona¢ odpowiednich
konsultacji i uzgodnienh z branzg drogowa odnosnie rzednych ich posadowienia.
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5.7 Rury kanalizacji pierwotnej.

Kanalizacja teletechniczna wybudowana zostanie z gietkich rur o konstrukcji
dwuwarstwowej z zewnetrzng warstwg karbowang i wewnetrzng poslizgowg
wykonana z polietylenu wysokiej gestosci o srednicy DVR 110/95, grubos¢ scianki
7,5mm; przewiduje sie taczenie rur DVR - dostarczanych w odcinkach
fabrykacyjnych 50,0 m poprzez stosowanie ztgczek M 110 T. Rura powyzsza
pozwala na wykonanie kanalizacji pierwotnej w miejscach o matych obcigzeniach
zewnetrznych takie jak chodniki, trawniki; zapewnia jednoczesnie wykonawcy
mozliwos¢ odejscia od scisle prostoliniowych przebiegow kanalizacji w celu ominiecia
elementéw kolizyjnych bez utraty wymiaréw przekroju rury. Miejsca skrzyzowan z
instalacjami podziemnymi zabezpieczone zostang rurami przepustowymi RHDPEp
140/8.0 jako ostonowymi (uzbrojonymi w rury DVR 110). Przejscia pod drogami oraz
zjazdami nalezy zabezpieczy¢ dodatkowo rurami RHDPEp 140/8.0 (wypetnionymi
rurami DVR 110).

5.8 Opis prac zwigzanych z budowa kanalizacji.

Catos¢ prac zwigzanych z budowa i rozbudowa kablowej kanalizacji teletechnicznej
zostanie wykonana wykopem otwartym w odcinkach o tak dobranej dtugosci, aby
wprowadzi¢ jak najmniejsze utrudnienia dla mieszkancow i stuzb technicznych na
trasie budowy. Teren budowy po zakonczeniu prac zostanie przywrdécony do stanu
poprzedniego. Przejscie kanalizacji teletechnicznej pod drogg nalezy wykona¢ w
technologii przecisku. Jako rure ostonowg zastosowac¢ nalezy rure RHDPEp
140/8,0mm, uzbrojong w rure DVR 110. Konce rury ostonowej nalezy uszczelnic¢
odpowiednimi manszetami w celu ochrony przed przenikaniem do wnetrza wod
gruntowych. Przed zasypaniem ufozonej w ziemi infrastruktury kanalizacji
teletechnicznej nalezy zleci¢ uprawnionemu geodecie wytyczenie tras oraz

inwentaryzacje geodezyjng powykonawcza.

5.9 Uwagi konncowe.

1. W czasie prowadzenia robét nalezy przestrzegac przepiséw BHP.

2. Przed przystgpieniem do robét ziemnych szczegdétowo zapoznac sie
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z usytuowaniem urzadzeh podziemnych wykazanych na zatwierdzonych przez ZUD
podkfadach geodezyjnych, oraz zaleceniami protokotu.

3. W czasie prowadzenia rob6t ziemnych nalezy zachowacé ostroznos¢ ze wzgledu
na mozliwos¢ napotkania niewykazanych urzgdzen podziemnych.

4. Szczegolna uwage nalezy zwracac przy zblizeniach i skrzyzowaniach z kablami
energetycznymi, trakcyjnymi, telekomunikacyjnymi, oraz gazociggami.

5. Dla doktadnej lokalizacji urzgdzen podziemnych ( najczesciej przy niepewnym ich
potozeniu ) nalezy dokonac¢ przekopow kontrolnych.

6. Wszystkie skrzyzowania z obiektami podziemnymi zgtosi¢ do odbioru ich

wiascicielom i potwierdzic¢ fakt odbioru wpisem w dzienniku budowy.
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